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Bestandsanalyse

e Motorisierten Individualverkehrs
e Ruhender Verkehrs

e Radverkehr

e FuBgéangerverkehr

1. Grundlagen

Als Grundiapen des Fachbersiches Varkaly des Siadtebaulichen Entwncklungskonzeples
wurde emne Bestandsanalyse dor Sduation m Hedeck sowme den drekt anliegencan Onstelan

durchgefuhrt

Das Stralennetz wurde hinschtion der Klassfaienng Uberprift. verfugbare Verkehrabelassiun
gon zusarrrangestalll sowie die Enstifung der Ortsstralen In verkabrsberuhigte Bereiche
Bersiche mil Geschwindigeatsbogronzung s 30 mvh sowe Bereiche mit Geschwinagkaia-

begrenzung s SO kvh erfasst

Darlber hinaus wurden die verkehriich relevanten Ennchtungen, wie Einkaufarndglichieaiten
kommunale Einrichtungen, kirchiiche Enrichiungen sowte waters offentiiche Einnchtungen. er

mitted und die Ergebnisse dar Bestandsanalyse m onen Lageplan M 1 5.000 eingearbetet

Die Belastung der Hauptstrate im Altort llegt bei etwa 7200 Kfz/24 h

Die Belastung der Ortsdurchiahrt dar Staatstralle ist relativ hoch. Dadurch wrd eine
positive stddtebauliche Entwicklung paralel ger Stastsstralie m der Ortscurchiahrt ge-

hemmt
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Motorisierter Individualverkehr

Westlich des Stadtgebietes Heideck verlauft die Bundesstralie B 2 von Nurnberg/Schwabach
Uber Roth Richtung Augsburg. Ostlich des Stadtgebietes verlduft die Bundesautobahn A 9
Berlin — Nlrnberg — Minchen. Die StaatsstraRe 2226 verlauft in West-Ost-Richtung von der
Bundesstrafie 2 durch das Stadtgebiet Heideck nach Hilpoltstein und bindet dort an die St 2238
an, die zur Anschlussstelle Hilpoltstein der A 9 verlauft,

In der Kernstadt Heideck zweigt die St 2726 in sidostliche Richtung von der St 2226 ab und
verlauft uber Selingstadt bis zur St 2380 bei Alfershausen.

RH 20 Landkreisgrenze WUG 17 bis Laffenau St 2226

RH 21 von Heideck St 2226 — St 2389 ostlich von Laibstadt
RH 22 von Heideck St 2226 — Rudletzholz — Laibstadt St 2389
RH 34 RH 7 Wallesau — Laffenau — St 2226 / St 2726 Heideck

3D
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Offentlicher Personennahverkehr

2.2 Schienenverkehr

Eine Schienenanbindung ist nicht mehr vorhanden. Bis 1974 war Heideck an die Bahnlinie

Roth - Greding angebunden. 1974 erfolgte die Stilllegung des Personenverkehrs.

2.3 Busverkehr

Die Stadt Heideck ist durch die Buslinie 633 an Hilpoltstein und Allersberg angebunden.

3D
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Verkehrsbelastung

St 2226 Rottenbach bis Heideck
Kz = Gv Sv Likw-Anteil
2.760 2 450 KV 199 72%
St 2226 Heideck bis Unterrodel

Kfz PV GV sV Lkw-Anteil
5.235 4735 500 360 6.8%

»

St 2726 Heldeck bis Alfershausen

Kiz PV GV SV Lkw-Antail
1.169 1.001 78 48 41%

RH20 'WUG 17 bis Liebenstadt

Kiz PV GV sV Lkw-Antell
259 236 23 29 11.1%

RH 21  Heldeck bis St 2389

Kfz PV GV SV Lkw-Anteil
1.124 1.027 o7 64 56%

RH 22 Heideck bis WUG 14

Kfz PV GV sV Lkw-Antedl
1.011 912 99 &7 6,6 %

RH 34 Heideck bis Wallesau
Kfz PV GV SV Lw-Antes
1.977 1.918 59 32 16 %

LAGERGLAMNNIMNG
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Vorhandene Einrichtungen

Einkaufsmaoglichkeiten
1 Norma osthich der Altstadt, zwischen St 2226 und St 2726
2 Netto ostlich der Altstadt, ndrdlich der St 2226

Kommunale Einrichtungen
3 Stadthalle nordwestlich der Altstadt, ostlich der St 2226

westlich cer Altstadt, direkt am Oriseingang,

{
4 Bauho ndrdlich der St 22286

im Osten der Kemstadl, ostlich des Ortsteils

larankage
s Kidrankage Seoldsmuhle

6 Schule nordostich der Altstadt, sudlich der St 2226
7 Frelbad westlich der Altstadt, sudlich der St 2226
8 Stadtweiher nordwestlich der Altstadt
Q9 Rathaus in der Mitte der Allstadt, am Marktplatz
westlich der Altstadt, direkl am Ortseingang,
Fe s
10 " ndrdiich der St 2226

Kirchliche Einrichtungen
11 St. Johannes der Taufer in der Mitte der Altstadl, am Markipiatz
12 Pfarramt in der Mitte der Altstadt, am Markipiatz

RalAMNMNIMLG




Vorhandene Einrichtungen

Offentliche Einrichtungen

13
14

15

16

17
18
19
20

Friedhof
Seniorenwohneinrichtung

FulRballplatz

Tennisplatze

Campingplatz
Reitsport
Skaterplatz
Lebenshilfe

westlich der Altstadt, zwischen St 2226 und St 2726
sudwestlich der Altstadt, stdlich der St 2226

westlich der Altstadt, direkt am Ortseingang,
sudlich der St 2226

westlich der Altstadt, direkt am Ortseingang,
sudlich der St 2226

westlich der Altstadt, sudlich der St 2226
nordlich der Kernstadt

sUdostlich der Kern- und Altstadt
westlich der Altstadt und der St 2226
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Bestand im Bereich Altstadt
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Vorhandene Bushaltestellen

Folgende Bushallestellen sind im Kemstadtbereich vorhanden

Kernstadt

. Schule

. Stadihalle

. Marktplatz

. Abzweig Rambach
. Bahnhofstralle

Seiboldsmiihle

. Gewerbegebiet

B Fichtenmuhler Stralle
- Joser-Rosch-Stralte
. Bahnhof Heideck

Flachen fir ruhenden Verkehr

Flachen fur den ruhenden Verkehr sind in folgenden Bereichen vorhanden:

e Parken nordlich der Hauplstrale (St 2226) direk! in der Altstadt

. Parken am Rathaus (Altstad!, verkehrsberuhigter Bereich)

e Parken an der Stadthalle, wesllich der Altstadt

° Parken nordlich der Altstadt, am Nordlichen Stadtgraben

© Parken ostlich der Altstadt, zwischen Laffenauer Stralle und Nordlichem Stadtgraben

LAGERGLAMNNIMNG
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Rad und FuBwegverkehr

Neben den nicht eigenstédndigen Gehwegen sind folgende im Wesentlichen eigenstandige Ver-

bindungen vorhanden:
© Rad- und FuBweg, sldlich der Altstadt (Sudlicher Stadtgraben)

. FuRwegeverbindungen in der Altstadt
Vom Bereich Obere Weinstralte, Untere Weinstralle, An der Kapell, Westenstralle zum
Nérdlichen Stadtgraben und am Stadtgraben

< Rad- und FuBweg nordlich der Altstadt
Nordlicher Stadtgraben, Am Weinberg, Westenstralle

3D
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Defizite

Die Defizite im Kernstadtbereich lassen sich im Wesentlichen wie folgt zusammenfassen:

- Hohe Verkehrsbelastung auf der Staatsstralle, damit im Kernstadtbereich eine grofle

Zerschneidungswirkung, insbesondere in der Altstadt

Gefahrenstellen fur alle Verkehrsteilnehmer im Bereich Alleastralle, Hauptstralle

(ehemaliges Oberes und Unteres Tor).

- Schlechte Full- und Radweganbindung der Versorgungsmarkte zur Altstadt und zu den
Wohngebieten

Fehlende Quartiersparkplatze in der Altstadt
- Fehlende Umgehung der Altstadt
Fehlendes Parkleitsystem
Kein barrierefreier Ausbau der Gehwege
- UndGbersichtliche Verkehrssituation am westlichen Eingang in die Altstadt

Ungeordnetes Umfeld an der Stadthalle
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33 Positive verkehrliche Situationen im Kernstadtbereich

Parkplatzangebol in der Altstadt an der Hauptstralle und am Markiplatz

Geschlossene historische Altstadisituation mit nur wenigen Zu- und Ausfahrten und meh-

reren kurzen FulRwegverbindungen aus der Alistadt in die nordlichen Kernstadtbereiche.
Entwicklungsflachen fur Altstadinahes Parken an der Stadthalle

- Potential zum Ausbau selbststandiger Ful}- und Radwege im Umfeld der Altstadt.

3D
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4.2.2 Motorisierter Individualverkehr
4221 Aligemeines

Die Verkehrsbelastung auf der Staatsstralle 2226 ist mit $.235 Kfz/24 h ostlich der Altstadt und
6.800 Kfz/24 h im Altstadtbereich sehr hoch. Auch westlich der Kernstadt ist noch eine Belas-
tung von 2.760 Kiz/24 h vorhanden

Der Binnenverkehrsantel st als nicht unbedeutend einzustufen

Die Belastung der St 2726 Ist mit 1.169 Kfz/24 h moderat, auch die KreisstralBen sind mit 259
bis 1.977 Kfz/24 h als vertraglich belastend einzustufen

MaBnahmen:

. Geschwindigkeitsbegrenzung in der Hauptstralle, Ortsdurchfahrt auf 30 km/h, um eine
Reduzierung der zerschneidenden Wirkung des Durchgangsverkehrs und eine erhohte
Sicherheit fur Fullganger und Radfahrer zu erreichen

. Verbesserung der Sichtverhilinisse zur Querung der Staatsstralle 2226, Bereich Allee-
strafle, SchioRberger Strafle und Hauptstralte, agf. durch Errichtung einer kleinraumigen
Umgehung.

. Anordnung ven definlerten Querungsstellen mit ausreichenden Sichtverhédltnissen flr
Fuliganger und mit guter Einsehbarkeit auf die Fullganger vom Fahrverkehr

. Kleinraumige Verlegung der St 2226 um eine wirksame Entlastung der Hauplstrale 2u
erreichen
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4.2.2.2 Ruhender Verkehr

Flr den ruhenden Verkehr sind die Parkflichen westlich der Altstadt an der Stadthalle sowie
nordlich der Altstadt Nérdlichen Stadtgraben und im Kemnstadtbereich parallel der Hauptstralle

und am Rathaus vorhanden.

Die Parkplatzsituation ist damit fir Besucher und Dauerparker vertraglich gelost, aber verbes-
serungsbedurftig.

MaBnahmen:

. Anordnung von zusétzlichen Parkplatzen als Senkrechtparkplatze in der Hauptstrafle bei
einer Umgestaltungsmafinahme

. Ordnung der Stelipldtze an der Stadthalle.
o Schaffung von Quartiersgaragen oder Quartiersparkplatzen fur die Bewohner der Altstadt.

B Abgestufte Parkzeitregelung in den verschiedenen Bereichen der Altstadl.

B Parkieitsystem in Form einer Beschilderung mit Informationen uber die Anordnung der

Parkplétze und die erlaubten Parkzeiten.

B Errichtung oder Ausweisung eines Pendlerparkplatzes.
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MaflBnahmen zur Verbesserung der Radwegsituation

4.2.2.3 Radverkehr

Als Rad- und FuBwegverbindung Ist die Nordumgehung des Altstadtbereiches Heideck von der
Laffenauer Stralle entlang der historischen Stadtbefestigung bis zur Alleestralie vorhanden

Fulidufige Verbindungen existieren im Norden der Alistadt mit kurzen, attraktiven Verbindun-
gen zum Nordiichen Stadtgraben
MaBnahmen:

. Eine verbessarte Anbindung der Versorgungsmarkle im Osten der Altstad! durch geson-

derte Radwege bzw. kombinierte Geh- und Radwege

. Markierung von Radfahrstreifen parallel der Staats- und Kreisstralien mit einer Breite von
1,60 m bei verbleibenden Fahrbahnbreiten von 4,50 m

. Errchtung einer Geh- und Radwegverbindung entlang der Kleinen Roth als rickwartige,
von den Hauptverkehrsachsen abgewandte ErschhieBungsachse zur Anbindung der

Wohngebiete parallel des Gewassers sowie an den Altort und die Einkaufseinrichtungen

. Vorhandene Strukiuren sollten im Hinblick auf die Radverkehrssicherheit Uberpruft wer-

den

. Ausbau des Services rund ums Radfahren (2, B. Informalionen, sichere Unterstelimog-

lichkeiten, Fahrradreparatur, weitere Ladestationen fur E-Bikes). 1 6
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MalBnahmen zur Verbesserung der FuBwegsituation

4224 FuBganger

Bei der Verbesserung der Situation fur Fuliganger ergibt sich eine hohe Deckung mit dem Rad-

verkehr

. Bei der Neugestaltung der Hauptstralle ist besonders auf Fullgadngerquerungen mit aus-
reichenden Sichtverhalinissen zu achten. Eine verbesserle Anbindung der Wohnquartiere
durch Verbindungen zwischen den Stadtteilen parallel oder durch selbstandig gefihrie

Wege ware winschenswerl

. Verbreiterung der Gehwege parallel der Hauptstrafte,

. Barrierefreie Gestaltung des éffentlichen Raums
Die Malknahmen soliten sowohl Menschen mit Gehbehinderungen, alteren Burgern und
Personen mit Kinderwagen und Rollatoren zugutekommen. Bei Umgestaltungen des
Straflenraumes sollten die Belange der Radfahrer und Fullganger sowie von Gehbehin-

derten basonders beachtet werden

. Verbesserte Anbindung der Verbrauchermarkte durch neue Gehwegverbindung und

Straflenquerungen

. Verbesserung der Querungsmaéglichkeiten an der Hauptstralle, der Staatsstralle 2226

durch ausreichend sichere Querungsmoglichkeiten

. Besonders positiv sind die vorhandenen kurzen Fuliwege im Norden der Altstadt. Dieses

ErschlieBungselement solite unbedingt erhalten, verdichtet und erganzt werden.

LAGERGLAMNNIMNG
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Reihung der Ziele

Prioritat 1 — Kurzfristig

Neuordnung / Umgestaltung Hauptstralie
Verbesserung Knotenpunkt Alleestralle / Hauptstralle / Schlofiberger Strafle
Straftenquerung Alleestralie, Westenstralle und Hauptstral®e
Errichtung einer Rad- und FuBwegverbindung zum Sportplatz und Freibad
- Errichtung einer Alistadtnahen Umgehung
Errichtung eines Parkleitsystems
Verbesserie Full- und Radwegeanbindung der Versorgungsmarkie
Errichtung eines neuen Fullweges dstlich der Alleestrale
Ergénzung der Fuliwegeverbindung in der stdlichen Altstadt
Barnerefreie Gestaltung der Allstadt
Errichtung tellunabhdngiger Radwageverbindungen
- Errichtung von Parkmaoglichkeiten fir Wohnmobile
- Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich Hauptstralie und Alleesiralie

Errichtung einer Querungsmoglichkeit im Bereich Apotheke und Backer Schmidt

21
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Prioritat 2 — Mittelfristig

- Errichtung eines Ful- und Radweges im Tal der Kleinen Roth
- Neugestaltung der Kreuzung Kreuther Stralle / Liebenstadter Stralle
- Neugestaltung der Freiflache am Festplatz
Quartiersparken in der Altstadt
- Verbesserte Anbindung Gewerbegebiet an die Staatsstralle und Kreisstralie
- Errichtung Querungsmaoglichkeit Bahnhofstralte
- Errichtung einer interkommunalen Mountainbikestrecke

- Verbessertes Parken an der Stadthalle und am Seniorenheim

3D
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Prioritat 3 - Langfristiq

|

Sanierung der Verkehrsflache Am Stadigraben
- Sanierung der Verkehrsflache Weslenstralte

- Abgestufte Parkzeitregelung

- Markierung von Radstreifen im Straltenbereich

- Ausbau Service rund ums Rad.

3D
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Zusammenfassung

Die Kern- und Altstadt Heideck weist derzeit einige Defizite aus verkehricher Sicht auf, besitzt

aber ein erhebliches Potential zur Verbesserung und Entwicklung der verkehrlichen Situation.

Die Ergebnisse der Bearbeitung der verkehrlichen Fragestellungen zeigen, dass durch eine
Vielzahl von Kleinmalinahmen eine Verbesserung der Situation erreicht werden kann, wenn die
Vorschlage gemeinsam mit weiteren stadtebaulichen und griinordnerischen MalRnahmen Zug
um Zug umgesetzt werden. Wichtiger Punkt wird die Untersuchung einer kleinrdumigen

Umgehung und der sldliche Altstadtbereich.

Eine besondere Aufmerksamkeit ist auf die Umgestaltung der Hauptstralle und der anliegenden
Bereiche zu richten. Insbesondere ist eine intensive Abstimmung mit dem Freistaat Bayern,

vertreten durch das Staatliche Bauamt Nirnberg, erforderiich.

24
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e Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

e FUr Fragen und weitere Erlauterungen
stehe ich Innen gerne zur Verfugung.
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